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PEUGEOT 3008 ]
Desde 23.450 € De 4a5,81/100 km De 100 a 180 CV i
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Nada que ver con el Peugeot 3008 que
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Linea atractiva

sun SUV diferente en estética, de los

Sﬂ:‘é':::;': queva ahacer girar la cabeza hasta
Calidades ¢ que se acostumbre el gran ptiblico.
insonorizacion Es robusto, fuerte, deportivo por
interior

fuera. Quizds el frontal sea su vista
menos original, porque el recién renovado
Peugeot 2008 nos dio muchas pistas. Cua-
tro mecdnicas diésel copardn buenaparte
delasventas —120y 150 CVlas que mds—,
mientras que en gasolina veremos c6mo
tira de los 1.345 kilos que pesa el 3008 el
tricilindrico 130 CV.

Buen trabajo de habitabilidad
Comoadisimo subir y bajar, sin pies que se
enganchen ni pantalones que se ensucien.
Asientos muy cuidados para envolver bien
tudorso —el confort optimizado figuraba
en el pliego de condiciones inicial como
punto clave—. Una vez tomas asiento, se
despliega ante tus ojos un salpicadero que
poco tiene que ver con el exterior. Aquirei-
nalapaz, lafluidez de lineas, la elegancia,
materiales de nuevo cuno, espacio... Todo
mucho mas zen, méds amigable.

Yame he referido al i-cockpit —conjunto
devolante pequeno, cuadro demandosele-
vado y pantalla central— como una solu-

Espectacular trabajo grafico en el cuadro de
instrumentacion frontal. La digitalizacion
puede con todo.

23.450€
25.250€
23850€
27.200€
26.750€
29.000€
30850€
35600€

La sefa de identidad posterior de Peugeot
con su triple barra simulando la garra del ledn,
evoluciona integrandose en una plancha negra
que recorre la trasera.
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MOTOR 1.2 PURETECH THP

1.6 BHDI 100 1.6 BHDI 120

2.0 BHDI 150 2.0 180

cioninteligente, practica, seguraycémoda
para la mayoria de los usuarios, entre los
que meincluyo, y en esta ocasion creo que
han llegado a la excelencia con la combi-
nacion de estos tres elementos cara al con-
fortde marcha seguro. El volante se achata
por arriba para mejorar visibilidad de los
indicadores, pero no interfiere en mane-
jabilidad en maniobras o en conduccion
con curvas cerradisimas. También destaca
en esta evolucion deli-cockpitla adopcion
de informacion digital con multiples ani-
maciones, manejables de manerasencilla
desde el volante —muy al estilo que esta
implementando Audi en su gama—.
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El conductor va muy envuelto, con los
mandos de la consola central, girados li-
geramente hacia él. Y si destacables son
las plazas delanteras, detrds no decae el
nivel y nos gustala altura paralos ocupan-
tes traseros —mucho mas si no montas te-
cho panoramico eléctrico, y correcto si lo
haces—. También es mds que adecuadoel
espacio para lasrodillas —buen trabajo en
el respaldo de los asientos delanteros— e
incluso la plaza central trasera es correc-
ta, sin tinel de transmision y con la zona
de climatizaciony cargaeléctricarebajada
en su base para que se acomoden los pies.
Nos hubiese gustado una banqueta corre-

Tipo Gasolina,3cil. enlinea  Gasoling,4cil.enlinea Diésel, 4 cil. en linea Digsel, 4 cil. en linea Diésel, 4 cil. en linea Diésel, 4 cil. enlinea
Cilindrada 1199cm3 1598cmd  1.560cm3 1,560 cm3 1.997 cm3 1.997 cm3
Potenciaméaxima 130CVa 5.500r|ﬁm_ o iﬁSrm,B.rﬂrﬂ-Urpm 100CV a3.750 rpm __1_2thaE.SDUrpm 150 CV & 4.000 rpm 180CVa3.750rpm
Par maximo 23,5mkg a 1.750 rpm 24,5mkg a 1.400 rpm 25,9mkg a 1.750 rpm 30,6 mkg a 1.750 rpm— 37,8mkg a 2.000 rpm 40,8 mkg a 2.000 rpm
TRANSMISION

Cajadecambios  Manual,6vel. (aut. opc.) Automética, 6 vel. Manual, 6 vel. Manual, 6 vel. (aut. opc.) Manual, 6 vel Automatica, 6vel.
PRESTACIONES OFICIALES

Velocidad méx, 188 km/h 206 km/h 174 km/h 189 km/h 207 km/h 207 km/h
Acel.0-100km/n 1085 “B9s N.D. T 12s 96s T T
CONSUMOS

Urb /carr /mixto  6/4,5/5,11/100 km 7,3/4,8/581/100 km 4,2/3,8/41/100 km 4,7/3,5/41/100 km 5,1/4/4,41/100 km 55/4,4/4,81/100 km
Emisiones CO 117 g/km 129 g/km ~ 103g/km 104 g/km 114 g/km 124 g/km
DIMENSIONES

Largo /ancho /elto 4,47/1,84/1,62m 4,47/1,84/1,62m 4,47/1,84/1,62m 4,47/1,84/1,62m 4,47/1,84/1,62m 447/1,84/1,62m
Peso 1.325kg 1.375kg 1.365kg 1.375kg 1.500kg 1540 kg

Dep. combustible 52,5 litros 52,5litros ~ 525litros 52,5 litros 52,5 litros 52,5 litros

Maletero 520 litros 520litros 520litros 520 litros 520litros 520 litros

dera para mejorar la polivalencia al estilo
de un monovolumen, pero eso, segtin los
responsables de producto, implicaba au-
mento de peso. Buen maletero, muy ctibico
y con capacidad en la zona alta de la cate-
goria, ademads de ofrecer un plano de carga
liso con la fila trasera de asientos abatida.

Y cémo va?

Conducimos los diésel de 120y 180 CV —
éste sobre todo— vy el gasolina de 165 CV.
Coche agradable, sin fisuras, muy homo-
géneo. Pisa bien, absorbe bien las irregu-
laridades aunque se ha buscado el sesgo
al confort de conductor y ocupantes. Las
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mecanicas son conocidasy tienen brio, con
consumos contenidos. El 120 CV nos pa-
rece suficiente, muy correcto en compor-
tamiento si no le demandas mucho en el
aspecto dindmico al coche; y con el 180 CV
BlueHDiiras sobrado. Quizas el equilibrio
perfectolo encontremosen el 150 CV, pero
queda su prueba para otra ocasion.

En autopistas y yendo rdpido, este SUV
se muestra sobresaliente, con escaso ba-
lanceo, con una direccion muy precisa. En
carreteras retorcidas, el 3008 no pierde la
composturay es noble, muy noble, respon-
diendo siempre a nivel de direccion/amor-
tiguacion/empuje. En todos los casos pue-

Experiencia sensorial. El interior
del Peugeot 3008 supone un salto
gigantesco en cuanto a calidades,

diseno y ergonomia.

Con el techo panoramico se pierde altura para las cabezas de
los ocupantes, aunque resulta suficiente. Superficie de carga
amplia y homogénea en formas.

Puesta en escena agresiva y diferenciadora.
Destacable trabajo de insonorizacion para el

interior. Un coche muy equilibrado

des «<hormonar» el comportamiento con
elmodo Sport, que acttia sobre direccion,
aceleradory gestién del motor, ademas de
modificar el sonido. Ganas asi instanta-
neidad de respuesta a costa de penalizar
consumos, pero es decision tuya. Y yaque
de sonido hablamos, espectacular trabajo
elrealizado para que ese ambiente zen que
te comentaba antes, sea igual en marcha.

Se mantiene, eso si, el sistema Grip Con-
trol para garantizar traccion 6ptima fuera
del asfalto en situaciones de arena, nieve,
superficies demasiadoirregulares... Como
ves, un producto muy equilibrado, que te
enganchara por fuera, lo disfrutaras por
dentroynote defraudara dinamicamente.
Sera superventas. av

JUAN CARLOS PAYO jcpayo@mpib.es
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